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Vias de comunicacion en la provincia de
Santa Marta: un dilema irresoluto

Durante la colonia, como en las primeras
décadas de 1a repiiblica, la capacidad tecno-
légica de wansformacion del medio fueron
muy reducidas para los neogranadinos. Las
modificaciones del entorno natural se redu-
jeron a adaptarse lo mejor posible a los me-
dios que proporcionaba la naturaleza. Aligual
que en el resto de la Nueva Granada, la pro-
vincia de Santa Marta padecié de un doble
problema en sus comunicaciones. Algo pa-
raddjicos, pues tanto ésta como Cartagena
eran las provincias mejor dotadas para el co-
mercio exterior. Mo es casual que Cartagena,
durante la colonia, se hubiera convertido en
la “llave de las Indias”,

Santa Marta, capital de la provincia, con
una ubicacion geogrifica privilegiada para los
contactos con el exterior, desde sus comien-
#05 tuvo serias dificultades para comunicar-
se con las provincias del interior del Reino ¥
con su “hinterland” o traspais. Las comuni-
caciones entre la capital de la Provincia de
Santa Marta y las comarcas interiores de la
misma fueron tan dificiles como las que se
presentaron entre regiones aisladas, ubicadas
detris de las barreras impuestas por las mon-
tafias andinas.
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Para la época colonial.e] eje del proble-
ma de las comunicaciones en el Nuevo
Reino.era cémo pasar de Santa Marta o
Cartagena a Santa Fe y viceversa. Las
fuentes,informan que entre ir de estas ciuda-
des y volver a la capital del Reino se emplea-
ba casi el mismo tiempo que en pasar a Es-
pafia ®.En cuanto a sn comunicacidn con el
interior, Santa Marta, no disponia de un ac-
ceso confiable ¥ seguro al rio Grande de la
Magdalena, arteria fluvial que ponia en con-
tacto al Caribe con el interior del Reino, De
ahi que el primer obsticulo a superar era la
comunicacidn con el rfo. Segin Julio
Hoenigsherg, Cartagena y Santa Marta se
comunicaban con tio Magdalena, por brazos
del mismo rio, que no eran ofra cosa que
canales sin profundidad, conocidos general-
mente como ‘cafios’.El canal del Digue era
el nombre del canal que unia a la ciudad he-
roica con dicho rio, para el transporte de su
carga de importacién como de exportacién.
Cafio del Clarin era la via fluvial que usaba
Santa Marta para su carga de importacidn que
iba en consignacidn al interior del pais. El
puerto interior de la “Perla de América era
Remoline™ *. Para este autor,“al parecer, esta

Julio Hoenigsbers. Chispazos de historia. Barranquilla, Centro de Historia de Barranquilla, 1976. p.12
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situacién era inmodificable™®. Tanto
Cartagena como Santa Marta utilizaron du-
rante toda la colonia la muta del rio.

Hasta muy avanzado el siglo XVIIT el
paso de Santa Marta al rio se hacia por dos
vias: una, utilizando el mar, era embarcarse
en Santa Marta y navegar por la costa hasta
encontrar la desembocadura del rio y, 1a otra,
por tierra en direccién al rio para embarcar
en él. Aunque ambas eran dificiles, los peli-
gros que presentaba la primera obligaron a
viajeros, comerciantes y burderatas utilizar
- con més frecuencia la ruta por tierra.

Desde los comienzos de la colonia los
conquistadores aprovecharon las vias fluvia-
les, los caminos y las trochas de los nativos,
para comunicar entre si las poblaciones en
que se fueron estableciendo. En las comuni-
caciones entre Santa Marta con la villa de
Tenerife, o con la ciudad de Tamalameque,
poblaciones con muchas tierras para sembrar
maiz y criar ganado de todo género, se utili-
zd el rio Magdalena .

El viaje de Santa Marta al rio implicaba
el empleo de mulas o caballos para ir desde
el puerto hasta Pueblo Viejo, donde se em-
barcaban para llegar a la anhelada arter{a flu-
vial. En Pueblo Viejo, un sucio caserio de
indios, el viajero tomaba un bongo o un
champén para atravesar una regitn repleta
de cafios y ciénagas, la primera de las cuales
era la ciénaga Grande. Este tramo podia to-
mar hasta seis horas, si no se presentaban
inconvenientes. A los viajeros exiranjeros les
impresiond mucho la feracidad de estas tie-
rras ¥y la escasez de poblacidn. Solo reduci-
dos cultivos de pléitano y cafia de aziicar in-
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terrumpian aquellos exhuberantes y pocos
civilizados paisajes.

Después de atravesar la Ciénaga Grande,
el viajero tenia varias alternativas para conti-
nuar su viaje. Sin embargo la més frecuente
era la de utilizar los cafios y ciénagas meno-
res con rumbo oceste ¥ noroeste. Viajeros
como Augusto Lemoyne, Eliseo Reclus y
Henri Candelier®, en distintos afios, dejaron
sus impresiones sobre las dificultades y vici-
situdes del tramo que comunicaba a la capi-
tal de la provincia con el rio Magdalena. To-
dos ellos coinciden en que los cafios y las
ciénagas que debian atravesarse estaban in-
festadas de “cocodrilos * y “mosquitos”,
compafieros indeseables de quienes se atre-
vian a importunar estos tranguilos y solita-
rios paisajes .

Las comunicaciones con su “hinterland *
o “traspais” eran ain mds precarias, ellas
dependian mucho del régimen pluviométrico
de la provincia. En las épocas de lluvias rios,
cafios ¥ ciénagas se desbordaban ¢ inunda-
ban los territorios contiguos, lo que hacia
dificil su trdnsito por ellos y Tos territorios
aledafios. En el periodo de verano se seca-
ban, formando una serie de playones aptas
para el fomento de la agricultura y la gana-
derfa .

Desde luego, los obsticulos a las comu-
nicaciones en el interior de la provincia no
fueron s6lo naturales, también lo fueron
institucionales. Por un lado se tuvo un con-
trol precario sobre espacio como se demues-
tra claramente en la descripcidn de la pro-
vincia hecha por Francisco Silvestre, o en el
informe de su gobernador Antonio Narviez

Henri Candelier. Riohacha y los indios guajiros. Santafe de Bogotd. Gobemnacidn de la Guajira—
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y la Torre ® Por otro, lado su apremiante pro-
blema fiscal, 1o que la supedité a las remesas
reales, o al situado fiscal, hizo endémica su
pobreza.

Los patrones de poblamiento configurd
su integracidn y las comunicaciones en su
interior. Tres zonas fueron privilegiadas por
sus colonizadores: la primera, al occidente,
sobre las margen este del rio Magdalena don-
de se fundaron poblaciones como Sitonuevo,
Remolino, Cerro de San Antonio, Pedraza,
Tenerife y Tamalameque; la segunda, sobre
el litoral donde se encuentra Santa Marta, su
capital, finalmente, la zona oriental, donde
se destacan Valledupar, Valencia de Jesiis ¥
Ocafia. El centro de la provincia era un gi-
gantesco baldio, un inmenso conjunto de
bosques v montafias habitado por indigenas
insumisos, penetrado en la segunda mitad del
siglo XVIII por la politica de fundacidn ¥
refundacidn de pueblos dirigida por Joseph
Fernando de Mier v Guerra.

En 1606 el Jesuita P. Francisco Perlin,
rector del colegio de Cartagena, con el H .
Luis Méndez, salié de Cartagena a misionar
en la Provincia de Santa Marta. Comenzd por
Tenerife, de donde pasd a Santa Marta vy, de
alli, se dirigié a Richacha. Al P. Perlin debe-
mos una de las mejores deseripeiones sobre
el camino que comunicaba a estas dos cinda-
des. Después de advertir que dicho camino
era “tan poco cursado por sus muchos traba-
jos ¥ peligros, que si no es con grande nece-
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sidad nadie lo anda” 7, lo describe asi: “Hay
en este camino treinta y seis rios bocas de
mar, que en invierno se pasan en balsas, y en
verano, el de menos aguada a los pechos y
arzén alacabalgadura. Proveyd el Sefior que
no tuviesen corriente, que a tenerla era im-
posible vadearlos. Tienen algunos de estos
rios un cierto género de arena en el vado, que
en entrando la cabalgadura se sume, y a bien
librado el de encima sale todo mojado. Lle-
garmos a un rio muy caudaloso, ¥ antes de él
habia un brazo de setenta pi€s de ancho; no
tenfa vado; las cabalgaduras 1o pasan a nado.
Habia a la orilla de este rio un grandisimo
éirbol encorvado sobre él, que hacia medio
arco Ly los indios, para su pasaje, lo tenian
cerrado con otro madero, no méds ancho que
el brazo de una silla; es decir, que el paso de
este puente era tal que me parecid una pesa-
dilla no sofiada sino verdadera. Al fin se paso
este peligro sin ninguna desgracia “%.

Pero la pesadilla no conclufa, de ahi que
anote seguidamente: *Hay en la orilla del mar
un pefiasco, que llaman Piedra Horadada, y
casi todo el afio estd lleno de agua por donde
forzosamente han de pasar los caminantes, y
en tal caso los indios los atan con unas sogas
v los suben por el pefiasco armriba ,y a las ca-
balgaduras a palos las hacen entrar al mar, y
suelen las olas y reventones estrellarlas con-
tra ¢l pefiasco. ¥ vamos con harto cuidado
de cémo habiamos de hallar esta pefia.
Adelantose un negro criollo a ver como esta-

Francisco Silvestre. “Apuntes reservados particulares y generales del estado actval del Virreinato
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ba, ¥ en asomando que se asomd volvibé a
los que iban detrids |y dixo:’ Buen dnimo, se-
fiores; estos padres son santos; diez y siete
afios que ando en este camino, ¥ cada mil
veces, ¥ nunca he hallado la pefia como aho-
ra. Entré luego en otras tres leguas de tan mal
camino, que abiit in proverbium. Lldmanlas
los pasos de Mahoma, y que es fuerza
andarlos a pi€,y harto hace la cabalgadura
vacia en subirlos y bajarlos, que las cargas
van en hombros de indios. En cinco dias de
caminos llegamos a Rio de el Hacha a donde
nos esperaban con mucho deseo *“#.

Casi doscientos afios después Joaquin
Fidalgo, capitin de la marina espafiola, re-
corrié entre 1790 y 1805 las costas del Cari-
be desde 1a Guajira hasta Panamdé, se expre-
s6 en términos semejantes. Considerd que el
camino que unia a la cindad de los Reme-
dios o del Rio de el Hacha y Santa Marta era
pésimo, de ahi, que le parecié increible que
la comunicacién entre estas dos provincias
contiguas “...esté en dicho estado; pero nada
es cierto, ¥y no se alcanza la causa que lo
motive pues ninguna parece bastante para tal
abandono "' Segtin esta fuente, existia otro
camino para la comunicacidn entre estas dos
ciudades, el que a “..mas de ser largo es
menester atravesar la sierra por precipicios y
monte cerrado, pues por lo poco frecuentado
y fuerte vegetacidn de estos climas crecien-
do ¢l monte se cierra: a que debe agregarse
el riesgo que ofrecen los tigres, leopardos,
culebras y atin los indios bravos chimilas “!,

Entre los pobladores de ciudades, villas
¥ pammoquias afloré la preocupacidn por el

Ibid. p .33

problema de vias y caminos adecuados para
una buena comunicacién de la provincia con
el resto del virreinato y , con el exterior. Los
caminos que existian eran pésimos. 5i cual-
quiera los recorria en perfodo de invierno,
los encontraba llenos de lodo, atravesados por
quebradas, sin puentes o pricticamente des-
aparecidos. Circunstancias que los hacfan
intransitables y riesgosos. Y en verano la pre-
sencia de indios insumisos en la provincia
los inutilizaban en tramos significativos.

En su momento, Don Joseph Fernando
de Mier y Guerra sefald los peligros de los
dos caminos reales existentes a una y otra
banda del rio Cesar, llamados de Gampar y
Becerril, situacién que atribuia a la presen-
cia de los indémitos chimilas. En su opinién
la fundacidn de una poblacidn a la entrada
del monte Garupar facilitaria la navegacion
por dicho rio y garantizaria el trafico de las
harinas de Rdbago tan necesarias para el abas-
to de Santa Marta y Cartagena. También pro-
puso la apertura de un camino entre Ribago
y Santa Cruz, el cual reduciria los costos de
conduccidn de harinas con destino a la ciu-
dad fundada por Don Pedro de Heredia.

La gran preocupacitn de Mier v Guerra,
uno de los grandes constructores de caminos
en la provincia samaria, fie la de comunicar
esta provincia con la capital de la gobemna-
cidén de Cartagena, ceniro consumidor de
cames ¥ ganado vacuno criado en la regidn
del alto Ariguani y el valle del rio Cesar. Para
ello, entre 1740 v 1745, abrié dos caminos
desde el rio Cesar y el Paso del Adelantado,
sobre territorio chimila, con el objeto de abas-

Joagquin Francisco Fidalgo. Notas de la expedicion Fidalgo (1790-1805). Bogotd. Gobernacidn de

Bolivar, Institato Internacional de Estudios del Caribe y Carlos Valencia ,1999. p.37. La provincia
de Rio de el Hacha pertenecid a la de Santa Marta hasta 1775.

" Ibid. p37
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tecer de cames a Cartagena, cindad que pa-
decia el sitio del Almirante Vernon. El virrey
Sebastidn de Eslava en carta enviada a de
Mier y Guerra, 18 de Febrero de 1742, reco-
nocit su empefio en la construecidn y aper-
_ tura del camino de Tenerife, camine por el
que José Radaban y Francisco del Campo
condujeron ochocientas reses, con un des-
canso de ocho dias en las sabanas de San
Angel, para proseguir luego su viaje a
Tenerife donde se redujo una parte a carne
salada ¥ la otra se mantuvo en pie para ser
condncidn 14os piayones te Bocadmtn parh
abastecer a Cartagena'® .

Aunque hubo esfuerzos por mejorar las
comunicaciones entre las distintas comarcas,
estas no se avanzaron mucho. Como lo indi-
ca el detallado Informe de Don Antonio de
Narviez y la Torre, gobernador de Ia provin-
cia, enviado al Ministro de Indias en 1773
sobre la posicidn, fertilidad, circunstancias ¥
ventajas que logra para la agricultura, comer-
cio vy despoblamiento de la entidad territo-
rial bajo su direccién. Sin mucha retérica
sefialé la .. .falta quasi total de comunica-
cin que entre i han tenido los pueblos de
esta provincia y alin de caminos que no se
habizan abierto por la misma causa de estar
ocupada de indios birbaros, y principalmen-
te de la Capital que ha estado como aislada,
v separada de las demds, sin haber otro paso
que por orilla del mar al rio de el Hacha o al
de la Magdalena, ¥ por uno u otro del Valle,
y demds lugares dependientes, y aun eslos

Sergio Elias Ortiz. Op.cit. p.17
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con grandes rodeos, rieszos y costos :lo que
privindola del giro interior, que es ¢l que mis
vivifica, v de los auxilios reciprocos que unos
pueblos deben proporcionarse a otros, hacia
también que las gentes la abandonasen © .

En los comienzos de la vida republicana,
los gobiemos locales o departamentales no
contaron con fondos adecuados para mante-
ner en buen estado los caminos existentes, o
abrir nuevos. Tampoco se contaba con la
existencia de un cuerpo de funcionarios ca-
pacitados para cobrar peajes que le permitie-
ran al gobierno administrar directamente los
pasos, de ahf, que se recurriera al expediente
de arrendar al mejor postor, el cobro y la ad-
ministracién del peaje de los pasos.

El catalin José Sardd, nombrado por
Francisco de Faula Santander cobernador de
la provincia en 1823, dedicd grandes esfuer-
zos en la mejora de las vias de comunica-
cidn. Para consolidar los contactos comer-
ciales con Cartagena impulso la navegacion
por el César y el Ariguani, canalizd varios
canos —como el del Renegado o el Ciego -y
cred una Junta para recaudar fondos para la
canalizacién y limpieza del rio Cesar. Para
impulsar estos trabajos aportd cien pesos,
ejemplo que siguieron José Domingo
Pumarejo, Escoldstico Cérdoba, Maria
Antonia de Armas y, otros vecinos de
Valledupar ¥ la Paz. Esfuerzos que dieron
gran resultado, los que a la postre resultaron
insuficientes™.

Archive General de la Nacidn (A.G.N.) .Poblaciones varias. Tome XI, folio 189,

Marco Tulio Varzas. Anotaciones historicas del Departamento del Magdalena. Bogotd, 1948,

Sobre los esfuerzos de cada sobernante por mejorar las comunicaciones puede consultarse el trabajo
de Emesto Restrepo. Historia de la Provincia de Santa Marta,
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Luis Striffler en el Rio Cesar, obra que
relata su viaje a la Sierra Nevada de Santa
Marta en 1876,describe las dificultades que
seguian presentandoe las comunicaciones en-
tre Santa Marta y el resto de la Provincia de
la manera siguiente: “Del lado de Santa Marta
toda comunicacitn directa con la Nevada se
ha cerrado hace tiempo, y mucho antes de
que el puerto de ese nombre dejara casi de
existir ,pues en realidad ya casi no tiene
vida™®. Para muchos samarios actualmente
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JImprenta Nacional, 1986 ,p.15

esta incomunicacidn, a pesar de la moder-
nizacion de los medios de transporte, pervive.
Hecho gue atribuyen a la ubicacion de la ciu-
dad, la que a sus espaldas tiene la imponente
Sierra Nevada de Santa Marta. Aunque estos
juicios aparezcan como exageracion, no son
del todo descabellados. El aislamiento de la
ciudad capital de la antigua gobernacion del
Magdalena y hoy capital del Departamento del
Magdalena es endémico, de eso, nos informa
dramédticamente la historia de dicha ciudad.

STRIFFLER,Luis .El rio CesarRelacion de un viaje a la Sierra Nevada de Santa Martaen 1876.Bogotd



